Consiglio Regionale della Campania
Settore Segreteria Generale
Servizio Decisioni amministrative consiliari

Al Presidente della
1 Commissione Consitiare permanente

Ai Presidenti dei Gruppi Consiliari

epoc Al Assessore Regionale
per Lrapporti Giunta - Consiglio Regionale

SEDE

Oggetto: Trasmissione documentazione ui sensi dell art. [, comma 89 della legge regionale n. 5 del
26 maggio 2013,

REG. GEN. N°1053°1]

Si assegnu il provvedimento in 0ggelto u.

iV Commissione Consiliare permanente per il parere

La stessa  si esprimera nei modi ¢ nei tempi previsti- dal regolamento interno del Consiglio
Regionale.

Capo Dipartimento Segrereria Legislativa
Avv. Magdu Fiahbrocin - Dott. Carlo. £ Orre

7
o b

lente

I Pfeste
Pictr W %

Prot. n 12357 Jdoe v s S5 A NP i bt Porvatintor il vt N By
Mod 5



|
|

VO L /B E43 L2/05/2014 12:27:an

%W %,/de

N

I Presidente

CHUNT A REGIONALLD DELLA CAM?&NH %gg”ig%”i?é %%iwg& yé
Uthiel di Divetty {Z’o{labwazw;mdei Presidenis

GABINETTO REG. GEN. N
Prot. 2014 . 0008536 sl PiGABICG dsl 12/05/2014 u
Fasercolo VAR .

Al Presidente de) Consiglio Regionale

Consiglio Regionale della Campania On. Paolo Romano

SEDE

Oggetto: trasmissione documentazione aj sensi dell’art.1, comma §9 IR, 3/2013.

In applicazione dj quanto previsto dall’art.], comma 89 deflla L.R. n.5/2013. s
trasmettono in allegato le proposte di deliberazione di G.R. per la definizione dei lott Jj gara
i cul suddividere i bacino unico regionale ottimale dei servizi minimi di trasporto pubblico
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SEDE

Oggetto: trasmissione documentazione ai sensi deli’art.1, comma 89 L.R. 5/2013.

loe Frdouts

in applicazione di quanto previsto dalf’art.1, comma 89 della LR n.5/2013, trasmetto in allegato le
proposte di deliberazione di G.R. per la definizione dei lotti di 8ara in cui suddividere il bacino unico
regionale ottimale dei servizi minimi di trasporto pubblico locale, corredate
collaborazione con I'Agenzia Campana per la Mobilita Sostenibile (
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f
Art. 1 c. 89 della lagge regionale n. 5 del 26 maggio 2013 {
Bacino unico regionale del Trasporto pubbiico locale . |
Rete dei servizi minimi TPL su gomma - Individuazione lotti §

Alia stregua dell'istruttoria compiuta dal Settore e delle risultanze e degli atti tutti richlamati nelle

premesse che seguono, costituenti istruttoria a tutti gli effetti di legge, nonché delfespressa
dichiarazione di regolarita delia stessa resa dal Dirigente del Settore a mezzo di sottoscrizione !
della presente ;

PREMESSO che

a. I complesso ed articolato settore del trasporto pubblico locale & stato, nel corso degli ultimi due
decenni, oggetto di un processo di riforma iniziato, in ambito nazionale, con il Decreto Legislativo n.
422/97 emanato in attuazione della L. n. 59/97 sul decentramento amministrativo;

b. Con il citato decreto sono state conferite a regioni ed enti locali le funzioni e i compiti
amministrativi in materia di servizi pubblici di trasporto di interesse regionale e locale con qualsiasi
modalita’ effettuati ed in qualsiasi forma afficati, e fissati i criteri di organizzazione dei medesimi:

C. L'assetto normativo introdotto con detto decreto legislativo ha inteso avviare un processo di

un ruolo centrale di programmazione, coordinamento, finanziamento e controllo, mediante la
definizione degli indirizzi per la pianificazione dei trasporti locali; la redazione del Piano regionale dei
trasporti e dei Programmi triennali dei servizi; l'individuazione delle risorse da destinare agli
nvestiment: e all'esercizio;

d. In tale contesto di riforma, particolare valenza & stata data dal legislatore nazionale alle ,
procedure concorsuali per I'individuazione degli affidatari dei contratti di servizio TPL, allo scopo di
incentivare il superamento degli assetti monopolistici ed introdurre regole di concorrenzialita’ nella |
gestione dei servizi medesimi: hi

PREMESSO altresi che :
a. il trasporto pubblico locale & considerato, in ambito comunitario, servizio di interesse economico |
generale (SIEG), ed in quanto tale ritenuto di rilevante importanza per I'Unione Europea, sia perché |
valore comune a tutti gli Stati membri, sia per il ruolo di promozione nella coesione sociale e |
territoriale (art. 14 TFUE) ,
b. in tale oftica, i servizi di interesse economico generale sono stati oggetto di una specifica |
disciplina comunitaria volta a perseguire da un lato 'obiettivo dslla qualita, sicurezza ed accesso !
universale ai servizi e dalfaltro la esigenza di garantire, nel mercato di riferimento, il rispetto delle |
regole della concorrenza; 1
€. con particolare riferimento al trasporto pubblico, detta disciplina ¢ stata dettata dal Regolamento
Ce n. 1370 del 23/10/2007 relativo ai servizi pubblici di trasporto passeggeri su strada e per ferrovia:

RILEVATO che

a. In attuazione dei principi sanciti dalla normativa dianzi richiamata la materia dei servizi pubblici locali
a rilevanza economica & stata oggetto di un importante intervento legislativo nazionale volto a
perseguire l'efficienza dei servizi, la tutela dellaccessibilita ed universalita degli stessi, il
supsramento della frammentizzazions organizzativa ¢ gestionale, la liberalizzazione della gestione;

b. In particolare, I'art. 3 bis della legge n. 148/11 ha previsto che, a tutela della concorrenza, le regioni |
organizzano lo svolgimento dei servizi pubblici locali a rete di rilevanza economica, definendo il
perimetro degli ambiti o bacini territoriali ottimali e omogenei tali da consentire economie di scala e di '
differenziazione idonee 3 massimizzare l'efficienza del servizio e istituendo o designando gl enti di
govermno degli stessi '

e

DATO ATTO che
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a. in attuazione di detti specifici compiti, con L.R. n. 5 del 6 maggio 2013 (legge finanziaria regionale
2013), art 1 comma 89, la Regione & stata individuata Bacino Unico Ottimale per lo svolgimento
servizi TPL, ed @ stata designata Ente dj qgoverno del medesimo

b. ai sensi del citato comma, per I'affidamento del servizio del TPL mediante procedura ad evidenza
pubblica, il bacino unico regionale ottimale pud essere suddiviso in piu lotti individuati dalia Giunta
Regionale sentita la Commissione consiliare permanente competente, con il supporto delf ACaM, nel
rispetto dei sequenti criteri e obiettivi:

» contenimento della spesa pubblica
liberalizzazione e concorrenza:
» economie di scala;
» differenziazione:;
» massimizzazione dell'efficienza dei servizi e dell'efficacia dellazione amministrativa;

a tal fine e stato redatto da ACaM il documento “Proposta per la definizione dei lotti di gara —

modalita automobilistica”:

d. il predetto documento, in applicazione dei criteri di cui al citato comma 89 dell'art. 1 della tegge
regionale n. 5/2013 suddivide il Bacino unico regionale in 5 lotti come di seguito definiti

Yoy

o

Lotto Descrizione ]

1 Servizi nell'ambito della provincia di Salemo =
Servizi del comune di Salerno

2 Servizi nell'ambito delle province di Avellino e
Benevento + Servizi dei comuni di Avellino e
Benevento

3 Servizi nell'ambito della provincia di Caserta +
Servizi del comune di Caserta

4 Servizi nell'ambito delia provincia di Napoli

5 Servizi del Comune di Napoli

TENUTO CONTO che

a. ai sensi del comma 90 dellg legge regionale n. 5/13 ia partecipazione degli Enti locali al processo
di pianificazione, gestione e controllo dei servizi di TPL & Qarantita dalla Regione Campania
attraverso la istituzione di un organo di raccordo istituzionale denominato Comitato di indirizzo e
monitoraggio:

D. con Regolamento approvato dal Consiglio Regionale neila seduta del 12/12/2013 e registrato al
n. 10 del 20/12/2013, & stato disciplinato il funzionamento del predetto organo;

€. con Decreto del Presidente della Giunta Regionale n. 45 del 06/02/2014 & stato istituito il
suddetto Comitato, insediatosi in data 18 febbraio 2014:

- d. nella seduta del 10 marzo 2014 & stata presentata proposta di individuazione dei lotti di gara

relativamente al TPL su gomma, come descritta in premessa

DATO ATTO che sulla proposta in argomento é stata acquisita la valutazione della Commissione
consiliare competente, secondo le previsioni del richiamato comma 89 dellart. 1 della legge regionale n.
5/13,

2. RITENUTO di approvare il documento “Proposta per la definizione dei lotti di gara — modalita
automobilistica” allegato al presente atto per formarne parte integrante ;

VISTI
a. fa L. 422/1597
b. la L.R. n. 3/2002;
c. labl.R n 542013
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PROPONE E LA GIUNTA IN CONFORMITA® A VOTO UNANIME

DELIBERA

Sulla scorta dei motivi espressi in narrativa che di sequito si intendono integralmente riportati e trascritti:

L. di approvare il documento ‘Proposta per la definizione dei lotti di gara - modalita
automobifistica”; allegato al presente atto per formarne parte integrante:

2. di individuare ai sens dell'art. 1 comma 89 della L.R. n. 5/2013, sentita Ia Commissione
Consiliare Trasporti ¢ sulla base del Documento tecnico predisposto da ACaM . b ot come dj
seguito descritti:

Lotto Descrizione
1 Servizi nell'ambito della provincia di Salerno + !
Servizi del comune di Salerno |
2 Servizi nell'ambito delle province di Avellino e
Benevento + Servizi dei comuni dj Avellino e
Benevento ;
3 Servizi nell'ambito della provincia di Cascrta +
Servizi del comune di Caserta
4 Servizi nell'ambito della provincia di Napoli
5 Servizi del Comune di Napoli

3. di dare mandato alia Direzicne Generale delia Mobilita di procedere all'adozione di tutti ghattie
attivita necessarie a dare concreta attuazione alla presente deliberazione;
4. diinviare il presente atto alla Direzione Generale per la Mobilita, al Dipartimento delle Politiche
Territoriali, al BURC per la Pubblicazione
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REGIONE CAMPANIA

PROPOSTA PER LA DEFINIZIONE DEI LOTTI DI GARA
MODALITA’ AUTOMOBILISTICA

Proposta

Prof. Ing. Sergio Vetrella - Assessore ai Trasporti e Viabilita

Coordinamento

Ing. Sergio Negro (Direttore Generale)

Ing. Dario Gentile (Dirigente)

T

Gruppo di lavera
Ing. Pierpaclo Carbone (Aspetti tecnico-trasportistici)
Dott.ssa Simona De Martino {Analisi di contesto)
Ing. Paclo Del Gais (Aspetti tecnico-trasportistici)

Ing. Francesca Mennitti (Analisi di contesto)
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1 PREMESSA

in base al comma 89 dellart.1 della Legge regionale n.5/2013 “la Regione & designata quale ente di
governo del bacino unico regionale ottimale del Trasporto pubblico locale (TPL}. Per affidamento del
servizio del TPL mediante procedura ad evidenza pubblica, it bacino unico regionale ottimale pud essere
suddiviso in pit lotti individuati dalla Glunta regionale, sentita la Commissione consiliare permanents
competente, con il supporto dell ACaM, nel rispetto dei seguenti criteri e abiettivi:

s a) contenimento della spesa pubblica;
&« b liberalizzazione e concorrenza;

s ) economie di scala;

» d) differenziazione; |
= e} massimizzazione dell’efficienza dei servizi e dell’efficacia dell’azione amministrativa”

A partire dall’ambito del Bacing Unico Regionale, sulla base dei criteri prima indicati, sono stati definiti
divarsi “lotti”, ognuno dei guali presenta specifiche peculiarita dal punto di vista dell’interazione |
trasporti/territorio, della dotazione infrastrutturale, della domanda di mobilita e dei flussi di
spostamenil. La definizione di questi lotti ¢ stata effettusta sulla base delle seguenti valutazioni:

= economie di scalar sono stati individuate delle dimensioni di lott tali da parantire i
perseguimento di economie di scala, attraverso 'uso ottimale dei principali fattori di produzione
e, quindi, la diminuzione dei costi marginali di produzione del servizio;

s contenimento della spesa pubblica: viene garantito attraverso la individuaziona di lotti che
garantiscano il perseguimento di economie di scala, in termini dimensionall ma anche omogenei
dal punto di vista territoriale, deile reti e del bacino di domanda servito;

s liberalizzazione e concorrenza. vengono perseguiti attraverso Vindividuazione di lotti di
dimensioni non coincidenti con il bacino regionale e comunque di dimensioni tali da non essere
restrittivi verso I'apertura al mercato. inoltre non vengono considerati lotti comprendenti sia
servizi- ferroviari regionali sia servizi automohbilistici. Difatti, a fronte di non particolar] benefici
sul fronte del contenimento della spesa, dell’economie di scala, della differenziazione, della
massimizzazione dell’efficienza e dell’efficacia dei servizi, lotti promiscui, invece, potrebbero
comportare problemi sul fronte delia tiberalizzazione e della concorrenza;

» differenziazione: nel settore del trasporto pubblico locale non si riconoscono forti economie di
differenziazione, tuttavia nei lotti coesistono servizi urbani ed extraurbani;

*  massimizzazione delVefficienza dei servizi e dell'efficacia del’azione amministrativa: viene
perseguita attraverso l'accentramento a livello regionale e del comitato di indirizzo e di
monitoraggio del tpl deile attivita di programmazione, monitoraggio e controllo dei servizi di
trasporto pubblico locale.




0817982643 1270572014 12:27:43 Page 9 of 55

- ®
ACA M

R HENE LARAPAATA

2 RETE DELLE INFRASTRUTTURE FUNZIONALI Al SERVIZ] DI TPL SU GOMMA

assetto della rete stradale regionale risente dello sviluppo insediativo e produttivo sinora accennato.

Si vogliono evidenziare, di seguito, alcuni elementi di particolarita e/o di criticita della rete stradale e
autostradale regionale Si rappresenta che tutti | capoluoghi di provincia della regione Campania sono
tra loro collegati direttamente da assi autostradali, ad eccezione di Caserta e Benevento, che sono ,
coliegate dalla strada statale “SS 7 Appia”. Caratteristiche di singolarita sono da associare al tratto
autostradale a pagamento della A3 “Napoli-Pompei-Salerno”: tale infrastruttura costituisce il raccordo
tra Vautostrada Al “Milano - Roma — Napoli” e il tratto deil’autostrada A3 “Salerno ~ Reggio Calabria” in !
gestione ANAS. Oltre a tale funzione, la Napoli-Salerno rappresenta anche [‘unica arteria di
collegamento tra Napoli ¢ la sua periferia orientale, che si estende verso 'a costiera Sorrentina e
Amalfitana. Per tali ragioni, questa autostrada risuita interessata da flussi di traffico intensi, che hanno "
richiestn I'adeguamento delle caratteristiche geometrico-funzionali della stessa tramite un programma
d’intervento, attualmente ancora in corso di completamento, di ampliamento a3 tre corsie della sede
autostradale e di potenziamento di alcuni degli svincoli esistenti e di realizzazione di nuovi svincoli, al
fine di migliorare la qualita e la sicurezza della circolazione. L'autostrada A3 Napoli - Salerno costituisce,
inoltre, una delle arterie portanti a servizio dell'area Vesuviana, anche nel caso delleventuale necessita

di esodo connesso al rischio Vesuvio, Proplematiche di sicurezza stradale e di protezione civile connesse
ancora alVemergenza “Vesuvio” investono, con particolare emergenza, anche la strada statale "5S 268
del Vesuvio”, che necessita di interventt di raddoppio della carreggiata e di completamento del tratto d
connessione con Vautostrada A3 Napoli ~ Salerno. Altre particolari criticita delia rete sono costituite
dalla presenza di opere incompiute, come ['asse attrezzato “Valle Caudina — Pianodardine”, o non
completamente integrate nella rete regionale, come la strada statale “$5 691 Contursi - Lioni”, che non
consentono la piena fruizione dei tratti gia completati e la giusta valorizzazione degli investimenti
connessi, 7

La viabilita statale, regionale e provinciale presenta, poi, criticité di varia natura, relative, in particolare,
a problematiche di incidentalita, ailinadeguato livello di servizio su parte della rete e all'insufficiente
grado di connessione della rete stessa. A queste si aggiungono criticita locali, quali la presenza di
collegamenti interrotti-da dissesti o ad alto rischio di instabilita per inadeguatezza del corpo stradale, o
ancora itinerari con estremo degrado infrastrutturale e mancanza di percorsi alternativi.

La rete stradale regionale presenta, dunque, diverse problematiche, che necessitano sia di interventi
infrastrutturali in sede che di interventi di completamento e riammagliamento, ma anche di
applicazione di tecnologie ITS per migliorare la gestione defla rete stessa sotto diversi profili, sia
economici, che ambientali, che di sicurezza, che - pil in generale - di miglioramento della sostenibilita
del trasporto regionale. Occorre rimarcare, infatti, che ladeguatezza del sistema stradale &
assolutamente fondamentale per assicurare 13 sicurezza e la qualitd della circolazione e per garantire
Paccessibilita sullintera scala regionale, salvaguardando it diritto fondamentale alla mobilita anche nelle

aree marginali e periferiche, non sempre servite dalla rete ferroviaria.

Passando ad iltustrare, nel dettaglio, la dotazione di infrastrutture stradali e autostradali delta Campania,
si riporta, nella seguente tabella 2,68, un quadro sinottico della consistenza della rete, composta da
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circa 25.000 Km di infrastrutture, suddivise tra autostrade, strade statali, regionali, provinciali e

comunali, secondo Varticolazione definita dalla Tabella 1 alla .
Tabella 1: articolazione delle infrastrutture stradali regionali

eolsEgE
&5.480

153000

circa 25.000

Nell'ambito della rete complessiva, estesa — come detto - circa 25.000 km, si pud individuare la rete
stradale di interesse regionale, visualizzata in Figura 1, ovvero Vinsieme viario impegnato dalla quota
prevalente della mobilita a carattere regionalte. Detta rete ha un’estesa complessiva di circa 5.400 kime
comprende le autostrade, le strade statali (ANAS), le strade regionali (ex-ANAS) e le provinciali principali,
con almeno un nodo di intersezione con la rete regionale, statale e autostradale {circa 2.000 km). La rete
di interesse regionale non include, di norma, le strade comunali e le strade provinciali a servizio,
prevalentemente, della mobilitd interna a ciascuna zona,

L1 dotazione di strade extraurbane, rispetto alla popolazione ed al parco veicolare circolante, 2 inferiore

alla media nazionale, come evidenziato neila Figura 2 e nella Figura 4; & superiore, viceversa, la
dotazione rispetto alla superficie territoriale {cfr Figura 3.
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Figura 1. Rete stradale di interesse regionale

Fig 1- Indice di dotazione Knv100.000 abnahd

300,00 -
200,00 - =
100,00 — =
i —ice_al w |
Aunstra!l Strade | Strade | Strade | Totalke
de e statali regional | provinci
™ Carmpania| 7,74 | 19.88 | 26,863 | 113,33 | 167,78
; Italia 11,34 734,66 42,30 196,70 2859&

Figura 2: Dotazione di strade extraurbane rispetto alla popolazione
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Fig.2- Indlce di dotazione Kmv100 Kmaq |
80'00 e o S e ks 8 e e Mt + 8 4 =, ..,; [
60,00 s i
40,00 |- —i
20 ,OO [,..._...
0,00 sk 3100 ki
Aubstra | Svrade | Strade Srade Totle
de o statali  |reglonail. provinci
‘m Campania | 3,56 8,45 11,40 , 47,65 | 71,08
|3 italia 2,27 6,94 8,47 | 39,37 | 57,05
Figura 3: Dotazione di strade extraurbana rispetto ajla superficie territoriale
Fig.3- Indice di dotazione Kmv1000 veic :
5.00 T AN e I e B e
4,00
3 'OO = A— {'— ]
2,00
1,00 4o :
0,00 i ks i N ;
Austra Stada | Strade Strade
; . . .1 Totale [
de e statali  |regionali | provinci !
‘mCampania| 015 | 0.38 | 086 2,56 | 3,94 \
o ala 0,18 | 0,55 068 | 3,15 456
Figura 4: Gotatione di strade extraurbane rispetto al parco veicolare circolante
Tabella 2: Autostrade, tangenziali a pedaggio e raccordi autostradali {494 km)
AUTOSTRADE e RACCORDt AUTOSTRADALL- Estesa in ambito region ale
. o Estesa totale - 1 \

N Uenominazione o Progr. in. | Progr. Fin ~Hettiva
Autostrade Mikane - Aome - Negoll (tet Seie) | : 754300} 743
Autostrada Napoll ~ Pompei - Salerno 51.581 51.581

A3 Autostrada Salerno —~ Reggio Calabria 443.400 0.000| Buonabitacolo  119.000 119.000

AlG Autastrada Napoll - Avelling - Canosa Lacedunia 115.000 115.000
Tang. NA 20.200 20.200
% 30aa1f 30441
12.745 12.745

L3 18

453.567|

R
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UECHINE CAMPANIA © "

Tabella 3: Strade statali (1.224 km) {a seguito DPCM 2010}

Sts:‘ Denominazione da km akm Es;::a eﬁ:::ivc Intera percorso o tratto
[ Via Casiling 151.418] 192.270 40.852] 30.852iDa 5§ 5 dll‘ {san Pietro Infine] a $§ 7 [Tavema Spartivanto}
i : | 1sszenl Womon] 3 725, 3671 Da confine Regione Lasko « confine Ragione Basiiicata
Via Appia . 10.500| 24.220 13, 7‘20[ 13.720|Da ss 7 {Lago di Conza) a 55 401 (Stazione di Calitri}
|01 Torra di lsvere- 0008} 83.450| u.cn] _B3A50(0a 55 7 Quater (Vills Litwmin) 2 387 (Svincals Manocatzatl]

l l l
0.000} 54500 S4.S00f 54.500(0s 55 7 (Pomte sul Garighano) 3 Tank: di Nepol [Porrunil

di Villa Literna

18 Tireana inforiora 54590 220.610]  166,020] 160.895|Da A3 (svincolo Fratre} a confine Reglona Basilicats
g . |deils Calabrie 0.000f 102.170] 102170} 100.1700a 5§ 18 (Barpagha) s confine Regions Basliicats

Venafrana 0.060{  8.000} 8.000|  8.000]Da 55 6 {Stazione di Caianelio) a confine Regoone Molise
: ; 75180 105.350f 30670 nmlnn 55 372 {Mmsséria Dlioolal s conding Rei
dei due principati | : | [ -
detie Poghis: i 0000 © 37.530]  37.530]  37.520|0a 35 7 [Porie sl Calora} & Gondii  Ragions Pughie: ’
delie Puglie 0.000/  5.150] 5.150]  5.150]Da SS 90 (Grignano) s ex 55 91 (Doganelle) :

| deite il | 9mo0| T 45.300f ;T 45.308] . 44.440] 0 55 372 (Benevents 50 3 2% 55 90 (Stazions Savignanc} A
della valle deol Saln 108.790] 129.635 20.845 20.845[Da 55 691 {Terme Forlenza) 2 $5 19 {Eboli}

{dellaVala dei 3

Sorsenting Da A3 {Castellammare i Stabia} o 55 163 (Colli di
141 ¥ :

Fontanelle) i
5108 58 145 (Mutad s Vet sul More i

166 degh Alburmi 0a 85 18 (Stazione Capaccio) a S5 19 (Bivio per Atena

tucana)
(212 |delw Vel Fortend . Da $Y373 (Senevents NBrd) a confie Regmna Molisa
268 del Vesuvio Da ex 55 162 dir {Cercola) a SP Ortalonga {Angri}
268 race. - detVesuvie 1355268 {Othaviacio} st AXY (Paima Campania) i
303 del Formicosa Da 55 90 {bivio Mirabella €.} a $5 425 (Guardia dal Ltambardi} i
1372 Telesina 0.000] 71.000 71000  71.000]/0a Al (Caselio di Caianeifo) a R.A di Benevento {BN Suddj :
400 di Castelvetere 27.400] 35.250 8.850 8.850 Da SS 425 (S Angeto dei Lomba di a SS 7 (Lnom )

a0t

Da SS 400(L Fantana Reﬂllo) a 85302 (Guard‘a dei

0.000 8.510 8.5101 8.510 Lombardi)

a15 di 5. Angelo dei Lombardi

0 . i
dl Torre Orsaia 0.000]  6.025 6.025| 6.025[0a 55 517 (Svincolo di Torre Orsala) a 55 18 grorre Orsaia)
U digierg s : 0.4 S ; Da 55 7 quater (Monteruicelio) o Gimyte
Conturs| - Lioni 0.000] 33.350 33.350{ 33 350 Da A3 (Case!!o Ccntursn) a 55 7 (Lioni}

0.000f - 16500 - 1§500] -

deils Reggia di Casarta a SC Pimpinelle (Capual

! La 55 7 bis dir dal km 0.000 al km 18.300 (inizio percorsoy & incorporata per continuitd di itinerario nella SS 7 bis.

“lasses {intero percorso) & incorporata per continuita di itinerario: dal km 70.000 al km 74.500 nella SS 372 e dal km 74.500 al
km 92.600 nefia 55 87.

*La $5 91 racc dal km 0.000 al km 2.250 {intero percorse) & incarporata per continuita di itinerario nella S$ 691,

* Nuova 55 517 “Bussentina” che sattende in parte il vecchio tracciato della ex 55517 da declassificare.

Strada realizzata dall ANAS con funzione di tangenziale defls citta di Caserta.
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Tabelia 4: 5trade regionali {1.599 km} ) (3 seguito DPCM 2010}

Danominazone da km akm Es:::a IRTErC percarso o trattg
(VieAgow | - = 8 50ties0 Galle Vanante ASI di Aveling.
Via Appla 310.550] 338.15¢0 " 28.500 D3 Atripaida a Ponteramito
|V S Sl WIeOr WEASA a7 Uloni & 55 91 SeMts di Conta
di Terva di lavoro 0.000]  11.850] 11.850|0a Capua a Tavercla
Ul SONSES om0 ' intero percono R
Tirrena inferiore 0.000 54,590 54.590{ Da Mapoll a Salemo
- o Covm o . \ - AP pareono v i
18 dir/b Tirrena inferiore 0.5300 0.9001 O.SOOIlotem PEITOISS
Wrac/vl | [Teveesmiedore | . L8%6}intere pascono
119 ter Dorsate autettese 0.000 13.632] 13.632|intero percorso

T |Samniiea oo G.000] 4. 93.136]Da Nepoll a Innesto 55 Y
dei due Principati 0 ﬁm[ 64,290 54.290[Da innesto SS 18 a Benevento

= (dells Valle del Sele 7 < /L6200 #5.550]: 3.93010a 55 7 (Seia ol Conza) 2 Fondo Valie Sehe (Calabritia)
Lirpin 0.000]  12.300 12 300 |03 55 90 {Greci stazionel a confine Regione Puglia
Y %, 28, 57 _B.240/Da confiné Regione Pugha 5 5531 {Vaileta) ‘
del ¥arco di Pletrastrerta 0.000 3. 200}7 3.20010a innesto 56 15 2 innesto S5 19 ter
C o o |dal Varce di Platrastestts | 5.000|Da inuiio S5 19 1ot 2 inoesto S5 34 prevso Vietri
W4 ex 407 del Varco di Pletrastrenta 0.000!  14.030( 14.630{intero tratto regionale

ex 95

(37900 47, ruF rg_;g confline Reglone: Sasficats 2 55 598 [Svmcolo Atena S}
21.500

" laival Ag!l 0.000{ 21 500 Intero tratto regionale
: 4 0000  9.000{ Intero tramo reglonale

Sorenting. _ooon] 4770 ) no Intero percarso

_|delia vahwdel Voktumo |7 aa. 8225
0.000]  32.300
b n.008] 3

158 dir delis Valle dei Vaétum
g2 o ldells Valle Cauding

1621 dir del Centro Direzionale
f182eace s ¢ idel N Pomigane i
153 delte Croct di Ace mc

185 di Materdomint -
254 dei Basso volturno 40,764 lntero percarso

208 0 [del Pond dells Vil 53.500{ntaro pereonio - i
266 Nacer} 12.3000intero percorso

f 3 el §7.708 |imsre paicono .

deal Faito 15.838Intero parcarso
. |deilachis Verde 0. e tiro percorsn

deillschia Verde 0.000|  0.426 0.416|Intero pRICOrsG ]

| dl Farmmw R IS990 . 38.450|0u innesto 55 90 § conline regionale f
di Agerola 0.000 30. 570 30.570{intera percarse

. INclana E
del Lago !acem
s

Intery percorso

Intero tratis regionale

.826{Intero _Emouo

19.150
<8
10.826

0.000

" [delia vaila del Sabato

36;270 titero percarsu‘ =
lnero p ;i 5 R E
13.280; lntero tracto repnna!e

def Passo dalle Crocells

di Castelvetere

27.400 Da jon. S5 7 (Pamﬁse} ainn SS 425
| PRICOIG .
27.140\Intero pcrcorsa

10.675 Interc percoyso
15 2 pércorsa;’:!

33.071]Intero tratto rognnale V
5.800 £.800| Intsro percorso

5 33510 pefcorio:
; 74 012 lnterggercorso

della Valle di Lauro

di Mentacadwo irpino
di Polla

3.660( 36731

di Palirra
AT rancfi ¢ |dl Falowro.
d| Roceadaspide

R & vkt i s nabitacolo a svincolo Forre Orsaia
562 del Goffo di Palicastro
562 dir 72 |del Galfe d) Policustio

1574 T del Monte Yerminio
(578d_____ |Hershonte Temme.
[608 di Teano
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::rzdsa Denominasrione akm lntero percorso o tratto
6255 I Valle del Tammarm TR Interg ouri orse

Tahella 5: Strade provinciall principali di Avellino (411 kmj

FROVINCIA DI AVELLINO
estensions
PN DENGMINAZIONE DELLA STRADA e —
e s,
5
;10
11
s B
19
20 ! ik ’ : :
27 _| DAL BIVIO SULLA S5. 88 PRESSO FORINO ALLO SBOCCO SULLA 55. 7 BIS PRESS0 MON‘I’EFORTE
29 | DALLATA TAS. e
36 | OA GROTTAMINARDA PER CARPIGNANG ALLO SBOCCO SULLA 55. 303
38" | DAL BIVIO SULLA 5% 1 DU STURNG ALLD SHOOCO SULLA 55 305 ~ % :
1* TRATTO ~ DALLO SVINCOLO Df PAROUISE SULLA $5.400 {OFANTINA} PER CHIUSANO ALLO SBOCCO SULLA sress.a OFANTINA DI KW
39 A+8B00;
2° TRATTO - DAL BIVIO SULLA $S. 400 (OFANTINA) PER 5. MANGO £ romnw.o. anno AUA ss 164 DI KM 13+636
S :B&m:: wmﬂ.
| BECLY
22| DAL BIVIO SULLA SP 243 IN C/DA SERRA PER ronmom E CHIANCHE, AL PONTE BAGNARO, Btvno ss sa
A% L DA BONITO PER MORROMN COMANE PROV. DI BN
57 | DAL BIVIO SULLA 55 %0 PRESS0 CALORE AL auaonmo DELLE ROTOLE, SBOCCO SULLA SS. 154 BiS
56 | BAL BIVIO SULLA SV 243 PRESSO LA SERRA, PER MONTEMILETTO, ALLO SCALO OMONIMG >
57 __| DAL BIVIO SULLA 55 .90 {PASSO DI MIRABELLA} PER MIRABELLA £ TAURASI ALLO SCALC DI TAURAS]
61| DALLA 55.7 IS PRESSO ATRIPALDA PER MANOCALZATI £ MONTEFALCIONE ALLD SBOCCO SULLA 55. 7 - PRATOLA SERRA
64 | DALLA SP 24 PER AIELLO DEL SABATO £ CESINALIL, ALLA 57 24
58 | DAL GIVIO SULLA SP 243 PER TORRE LE NOCELLE, A MONTEMILETTO
| 70 | DAL BIVIO SUULA S5. 7 BIS (VIALE DEI PLATANI AV) PER LORETO, ALLA 55. 374 Pnesso MERCOGUANO
" 78 | DAL BIVIO SULLA S5 425 A ROCCA §. FEUCE o
79 DAL BIVIO SULLA 55. 91 PRESSO 5.508810 B, PER TREVICO, ALLA STES5A VALLATA S5.91
98- | DAL -mmnnmm
30 | DAL BIVIO SULLA SP 5 NEL TRATTO FRA MISCIANO E PIAZZA D1 PANDOLA, PER BORGO ALLA sp 1s
93 [ CAEBIVIO SULLA SS. 403 PER DOMICELLA CONF. PROV. NAPOLl VERSOPALMA -~~~ .
106 | DAL BIVIO SULLA S5. 9 pnss&o PIANG PANTANO AL BIVIO SP 49 BONITO - MORRONI
* 23 W -
109 / : X N ER S MICHIE ALLG SERLO DL SERING
- gyp |1 DAL BIVIO SULLA sp SGA MONTAPERTO KM 1+000 ;
2. DA MONTAPERTC ALLA 55. 7 KM 04679
- 135 | CAMPANARIELLD — FESTOLA ~ COLONNA $. GIOVANNI € COLONNA 5. MARTING 55. 7
144 | BIVIO SP. 79 PER VALLESACCARDA AL BIVIO SS, 91 BIS [VALLATA}
149 | DALUABITATO 04 S ANGELO L AULO SCALO DI MORRA DE SANCTS .
164 | DAL BIVIO SULLA SP. 185 PRESSO GROTTOLELLA, PER TROPEANI E PICARELLI ALY muesm co~ LA STRADA mmamn AV
(1650 | DA CONTRADA AMOREYTA DEL COMUNE DI AV A FICARELL! YR
173_| DALLABITATO D MONTEFALCIONE {BIVIO SP SP 61) ALLABITATO Di MONTEMILETTO (awno sp ss;
- 178" | DALLINNESTO SULLA 58 mummlmmm’mfnmm: FELICE ,
185 | DALLINMESTO SULLA SP 242 PER MONTEFREDANE ALL'ABITTO DI GR saorromu. cow DlRAMAZlONE PER TAVERNA DEL MGNACO
189 | DALLA'SS. 303 ALLA FRAZIONE OSCATA DEL COMUNE DI BISACOIA '
190 ?:;'NNESTO CON LA SP 62 PER LA FRAZ/NE 5. CATERINA ATTRAVERSO LA sp. 57 ?RESSO L ABITATO Ot MIRABELLA ECI.ANO ALLA
2135 | DALL mgm__w_m“m
723 | DALUABITATO DI CESINALI ALL INNESTO SULLA SP 109 PRESSO IL PASSAGGIO A LIVELLO DI 5. MICHELE DI ssRmo ;
234 | DALUASITATO DI TORRE L£ MOCELLE PER FELETTE & CAMPOCERASO ALLA S5. ; s 2
235 DALLA 55. 91 At TORRENTE ALVANELLO {1° TRONCO FONDO VALLE UFTFA) 188 I
210, | DA LAURO PER MIGLIANG — CASOLA AL CONFINE PROV. NAPOU e &0
242 | DA PONTE DELLE NOCI AL PONTE SABATO (EX SS. 7) 25
243 | DA SIVI$S: 371 NEI PRESSI DI PRATOLA SERRA ALLA 5.5, 7 515 NEI PRESSI D4 VENTICAND 10.1

[ Uy S — « D Ut VR NV S U y e e
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PROVINGIA 01 AVELLIND
SP. N DENOMINAZIONE DELLA STRADA FReEmsiong
chilometrnica
1. TRATYO OA B0 58. 373 A BAAD 52 42
L DA 7008
244 | DALLA SP, 39 (LOC, MALVITO) ALLO SCALO DI LUDGOSAND
248§ ALYAVILLA - i E
256 | 5. MERCURIO BOSCO 1° DALLA SP. 66 ALLA SP, 243 ([TORRE LE NOCELLE)
. 261 | PONTE SELE - . SALERMO (EX $8. 91}
YARIANTE DI CERVINARA
| 5P. 5. MARTING V. C. - MONTESARCHIO -
Tabeila 6: Strade provinciali principali di Benevento (362 km}
PROVINCIA DI BENEVENTQO
. DENOMINAZIONE ITINERARIO ESTENSIONE
d'ordine DELLA STRADA {CAPISALDI) CHILOMETRICA

55.38- CEPPALONI -BARBA

¢ MITULANESE 1* TRONCO

alla $5. 88 “dei Due Principati” nei prassi della Stazione Ferroviaria dl
-hianche-Ceppaloni, al Bivio delia Frazione Barba sulla Prov.ie Gardelli

M"n‘

TELESE-CERRETO S,

CASTELVETERE YALFORTORE-TUFARA

province Benevento - Campobasso

10 Da Telese a Cerreto Sannita
12 XETRRITO SANNITA - CUSANG MUTRIE- PRITRAROM: Correrto Sannita per Cusano Mutr 3 Pletraroia
% lauoina Paila $5. 7 “APPIA per Airola Malana- 5. Agata dei Goti innesto 55,265
19 : CIAND - PASTORAND - MOIAND hmlnv“u'ntm ¢
PONTE TORELLG- MEUZZANG-FRASSO TELESING - Dalla $5.265 {a sud Ponta Tarello zona Ponte Reto £. M Cmtbna pev
21 S OLOPACA Mehzzano. Frasso 1., Salopaca, Ponte M. Cristina {sul fiume Calare} olia
55. 372 (ex Prov.le BN -Ponte -Talesa)
o UENEVENTO-SANGELO A CUPOLO-S.NICOLA M. o : Nicata M. 5,
15 5.MARTING S.- 5.GIORGHD DEL 5. + E VARIANTE &WM;M 29314
27 BENEUENTOAHCE-SSJ PIETRADEFUSI Da BN- ad Apice alla 55.7 ed al Conﬁne de"a pmv Av. 25.0
A 37: 17 E 2° TRONCD DALLA 55368 PER ST
31 : s
2057
35 a Decorata a Castelvetere V.
- 47 FHZe mmvuweam o1 N e
18 FRASSO TELESINO - BIVIO BUCCIANO al bivio Bucciano - Moiano alla C/da Tassoni ad a Frasso T.
53 SUGIORGIO LA MIOLARA - $8. 90 BiS s i la M. alila 55908l T 10.
54 5. CROCE DEL SANNIO - CASTELPAGANO @ 5.Croce del 5. a Castelpagano 14.000
55 5.MARIA DEL GUGLIETO-S.CROCE DEL SANNIO- . . ) .
ASTELPAGANO Da $.Maria del Guglieto a 5.Croce del §. fino al Confine della Provincia 1632
a0 | IMATOLA Dalla‘ { e'x prov.le Sannitica) ora S5, 265 per Limatola Biancano, limite 13 200
rovinciale
BE . PORCER TR la 55.7 4.00
37 4 Castelvetere verso Tufare di Campobasso fing al Confine tra Jsa

Da Benevento {55.7) alla fraz, Maccabei

0 Scalo fert. di 5.Croce aa 5.7, Porvte Stretto S, Croce -

ICASTELPAGANO - RICCIA

'Bwlo strada Prov.le Castelpagano-5.Crace (n.54) al Confine Prov.ls

mpooasso {zona Morgia Lupara)
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PROVINCIA DI BENEVENTO

M. DENOMINAZIONE ITINERARIO ESTENSIONE
d’ordine DELLA STRADA {CAPISALDI} CHILOMETRICA |
12 D Wharcone sils fraz, Bieri R GRINSRCT .
133  FRAZIONE BIRRI -PASSO CROCELLE fla fine della 5.P. 127 a Passo S. Crocelle sulla S.P. Piatrarola - Sepino 11.00d . |

150 : % A
. KRPPALON) D ALIA 35.H48 [l Ao o Lt Cnbnoion e i N - I
165 PICE NUOVA Pall'incrocio delia $.P. n. 27 a n. 57 ad Apice Nuova 1.0008!
CoNGE DELLA SELVA S$.8_ Pigtraroia ~ Sepino n' B9 & Bocca della Sehs -~ | . 8.000|
N.C. [MACCABE!I 2* TRONCO Dalla Maccabei 1° Tronco - allo stratto di Barba 1.2

Tabelia 7: Strade provindali principati di Caserts (396 km}

PROVINCIA DM CASERTA

DENOMINAZIONE ESTENSIONE
DELLA STRADA CHILOMETRICA
5.350
NOLA PRIMO E SECONDO TRATTO 7.000
AVERSA - VILLA UTERNO 1.550
" |5 MARIA A CURITO - CANCELIO ARNDNE - , R R T R e ok
CANCELLO ARNONE — CAPPELLA REALE 4,790
VATICAL G ; (T M T T TR | 16000 ]
2% MACCHINA -~ S. GIULIAND ~ CASCANO 11.400
[ BAIA ~ PONTE Df RAVISCANINA S R R R R N ; e
CALABRICITO 2.000
PIEDIMONTE - PONTE OFl BRIGANT! VILLA ORTENSIA 13.200
$5. 158 - AILANG — VALLE AGRICOLA 13.365
55. § - BONGONUOVO ~ CASALE ~ PROVINCIALE TEAND ROCCAMONFINA il (¢ ‘ 8.708
VIA DELLE OUNE 6.100
- ” TIANA T T T i S ihe =oes : f : 10.000
FORMICOLA ~ ORAGONI 22.680
.| TEAND ~ ROCCAMONEINA .- 12.900 ]
FONTANAVECCHWA. ... el
QUADRIVIO ISCHITELLA ~ DOMIZIANA : ~ s , 6150
ACCESSO AEROPORTO NATO 8500 |
" GIANG V. - PIGNATARD. s A e T e e It T isw]
PROVINCIALE CANCELLO ARNONE — DOMIZIANA 7.450
| ROCCHETTA E CROCE - 581 6 BT AT et 1 s gl 1 ST
SELLA DEL PERRONE ~ BOCCA DELLA SELVA 4,000
"] VATICALI ~ CASTELVOLTURNG 3 oy e NN RIS X
V1A FICUCELLA 4000 .
| CARDITELLO - LA FORESTA, GRSt W SRR TR e e[ ; 6.000] |
MACEDONIO PRIMO E SECONDO TRATTO 2600 ] |
| PROLUNGAMENTO PADVINCIALE CASAL OF PRINGIPE - PORTE BIFESA CABALE | 1600
$5. 264 ~ PROVINCIALE VATICALI - CASTELVOLTURNO 2900 !
T STRADA DCODENTALE. e O TS O A TRl T oo, 3700 |

GALATINA PRIMO £ SECONDO TRATTO

st

FORMICOLA - ROCCHETTA E CROCE 10.450
EX- STATALE RIARDC 71.100

0 | EXSTATALE TELESINA = -© ... . : L AN TS , N AT 1 3,570 !
304 FASANI - ANTICOLI 2.828
307 | GIAND VETUSTO ~ CALY) RISORTA- : 10z S gt STUNY S e B 5.100] |
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PROVINCIA DI CASERTA
N. 5P DENOMINAZIONE ESTENSIONE
el DELLA STRADA CHILOMETRICA
320 TRAVATA 5,180
; 35,988
Tabella B: Strade provinclali principall 4i Napoli (90 ken}
FROVINCIA DI NAPOL
. 5P, DENOMINAZIONE ESTENSIONE
DELLA STRADA CHILOMETRICA
| CIRCUMYALLAZIONS . 29.020
Ex 5% ”}' uater DOMIZIANA 1.?50
I attesa di definizione d'intesa con ja Provi 4,000
59.570

Tabella 9: Strade provindiali principati di 3alerno (762 k)

PROVINCIA DI SALERNO

M.5P

DENOMINAZIONE
DELLA STRADA

ESTENSIONE
CHHOMETRICA

b‘&lfi!ﬁi‘ﬁi 55. 18 gfsi’ ﬂi&iﬁ?‘ﬁm} ?AﬁSYUM FU?AN!

U000

120006

12,700

- 23240

9.144

. 20565

45.510

L7250

22,170

 31.740

& e ; 7 ; ; " i
BW%O MAGU#NO NUOVO STIO ~ SEUA S psmo MADONNA DELLA SCALA MERCATO Cll.{"ﬂﬁ -

3364

OM!GNANO S\CC%‘&&OU

35850

31,750

7.5,

231255

34,250

32.950

“B.205

12.435

13.050

BATHP)&GHA MAﬁE
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3 TLOTTIAUTOMOBILISTICI

Contrariamente a quanto accade per l'infrastruttura ferroviaria, la rete stradale a supporto dei servizi
automobilistici presenta delle caratteristiche di connessione diffusa che non consentono Vindividuazione
di sistemi chiusi,

La proposta di individuazione dei diversi lotti deriva, anzitutto, dalle diverse considerazioni sviluppate in
premessa di carattere generale.

A queste se ne sovrappongono altre di natura pid trasportistica e legata anche alla domanda di mobilita.
Ad esempio, al fine di migliorare I'efficacia e I'efficienza dei servizi si & cercato di costruire dei lotti
composti prevalentemente da servizi con origine e destinazione allinterno di uno stesso bacino di
traffico e rispondenti ad una domanda di mobilita con origine e destinazione prevalentemente
allinterno dello stesso bacino di traffico . Tale considerazione non comprende, ovviamente, | servizi :
da/per i capoluoghi di Provincia ed, in particolare, il capoluogo di Regione: la forte attrattivity esercitata
dagli stessi in termini di domanda di mobilita, infatti, giustifica |3 presenza di servizi automobilistici di
scambio fra due lotti diversi. La definizione dei fotti secondo questo criterio consente, inoltre, di
bitanciare la maggiore attrattivita di alcune direttrici con la presenza di direttrici caratterizzate da livelli
di domanda potenziale inferiore.

Oltre a considerazioni di domanda potenziale, allo scopo di perseguire il raggiungimento di maggiori
sconomie di scala rispetto allo stato attuale, i singoli lotti sono stati definiti in modo che | livelli di
produzione di servizi previsti siano sostanzialmente confrontabili, evitando, in pratica, di imporre una
gamma di valori eccessivamente ampia e frammentata.

A valle della definizione dei criteri si propone di individuare i seguenti lotti di gara (cfr Tabella 10) con
riferimento ai servizi individuati dal Piano di riprogrammazione approvato con DGR n.462/2013:

* Jotto 1: comprende i servizi automobilistici relativi ai bacino della Provincia di Salerno {compresi
i servizi interni al capoluogo di provincia, ¢ff Figura 5);

» lotto 2: comprende i servizi automobilistici relativi al bacino delle Provincie di Avellino e di
Benevento (compresi i servizi interni ai capoluoghi di provincia, ¢fr Figura 6);

s lotto 3: comprende | servizi automobilistici relativi al bacino della Provincia di Caserta {compresi
i servizi interni al capoluogo di provincia, ¢frFigura 7);

» lotto 4: comprende i servizi automobilistici e relativi al bacino della Provincia di Napoli {esclusi i
servizi interni al capoluogo di provincia, ¢fr Figura 8);

* lotto 5: comprende i servizi automobilistici interni al capoluogo di Regione (cfr Figura 9)
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Tabella 10: Ipotesi di fotti di servizi automaobilistici

Servizi nell'ambito della provincia di Salerno + Servizi del comune di Salerno

Servizi nell’ambito delle province di Avellino e Benevento + Servizi dei comuni di
Avellino e Benevento

Servizi nell'ambito della provincia di Caserta + Servizi del comune di Caserta

Servizi nell'ambito della provincia di Napoli

Servizi su gomma del Comune di MNapoli

Figura $: Rappresentazione dei servizi rientranti ael lotto 1
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Figura 6: Rappresentazione del servizi rientranti nel lotto 2

Figura 7: Rappresentazione dei servizi rientranti nel lotto 3
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Figura 8: Rappresentazione dei servizi rientranti nof lotto 4

— o by st 7t

Figura 9: Rappresentazione dei servizi su gomma del Lotto urbano di Napofi

. PR e ot e
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Art. 1 c. 89 della legge regionale n. 5 del 26 maggio 2013
Bacmo unico regionale del Trasporto pubblico locale .
Rete dei servizi minimi di collegamenti marittimi. Individuazione lotti

Alla stregua dell’istruttoria compiuta dalla Direzione Generale e delle risultanze e degli atti tutti
richiamati nelle premesse che seguono, costituenti istruttoria a tutti gli effetti di legge, nonché
dell’espressa dichiarazione di regolaritd della stessa resa dal Direttore a mezzo di sottoscrizione
della presente

PREMESSO

a.  che la Legge della Regione Campania 28 marzo 2002, n. 3 - recante la “Riforma del Trasporto
Pubblico Locale ¢ Sistemi di Mobilita della Regione Campania” - stabilisce che alla Regione
competono le funzioni ed i compiti di programmazione e vigilanza in conformita della Legge n.
59/97, del D.Lgs n. 422/97, del D.Lgs. n. 112/98 e del D.Lgs. n. 400/99. nonché. con particolare
riguardo al cabotaggio marittimo, le funzioni amministrative in materia di reti, impianti e servizi
marittimi;

. che lart. 3 bis della legge n. 148/11 prevede che, a tutela della concorrenza, le regioni
organizzano lo svolgimento dei servizi pubblici locali a rete di rilevanza economica, definendo il
perimetro degli ambiti o bacini territoriali ottimali e omogenei tali da consentire economie di scala
¢ di differenziazione idonee a massimizzare l'efficienza del servizio e istituendo o designando gli
enti di governo degli stessi;

C.  che il comma 89 defl'wst. | della legge regionale n. 5/2013 prevede che la Regione ¢ designata
quele ente di governo del bacino unico regionale ottimale del Trasporto pubblico locale (TPL) e
che per affidamento del servizio del TPL mediante procedura ad evidenza pubblica. il bacino
untico regionale ottimale puo essere suddiviso in pi lotti;

d. che la suddivisione del bacino unico regionale ottimale in lotti avviene con provvedimento della
Giunta regionale, sentita la Commissione consiliare permanente competente, e con il supporto
dell’Acam, secondo i seguenti criteri e obiettivi: contenimento della spesa pubblica,
liberalizzazione ¢ concorrenza, economie di  scala, differenziazione, massimizzazione
dell’efficienza dei servizi e dell’efficacia dell’azione amministrativa:

CONSIDERATO

. che I"Acam con nota acquisita al protocollo regionale n. 0269809 del 15.04.2014, a seguito di
richiesta-della Direzione Generale della Mobilita del 5.3.2014 prot. n. 0155629 ha trasmesso il
documento “Proposta per la definizione dei lotti di gara™;

b.  che tale documento, in applicazione dei richiamati criteri di cui al comma 89 dellart. 1 della legge
regionale n. 5/2013, suddivide la rete dei collegamenti marittimi in ambito regionale in n. 2 lot,
di seguito definiti:

1° LOTTO: Servizi minimi marittimi tra i Porti Napoli/Sorrento e I'isola di Capri
CAPRI

2° LOTTO: Servizi minimi marittimi tra i porti di Napoli/Pozzuoli e le isole di
ISCHIA/PROCIDA | Ischia/Procida

DATO ATTO
che sul documento “Proposta per la definizione dei lotti di gara”? stata sentita la Commissione
consiliare permanente competente in conformita a quanto previsto dalla legge regionale n. 5/2013:
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RITENUTQO, pertanto
a.  di approvare il documento “Proposta per la definizione dei lotti di gara” allegato al presente atto
per formarne parte integrante ;
b. di individuare a tal fine, in applicazione dei criteri di cui all'art. 1 ¢. 89 della legge regionale n.
5/13, n. 2 lotti cosi distinti:

1 LOTTO: CAPRI | Servizi minimi marittimi tra 1 Porti Napoli/Sorrento e I'isola di Capri |
2° LOTTO: Servizi minimi marittimi tra i porti di Napoli/Pozzuoli ¢ le isole di
ISCHIA/PROCIDA | Ischia/Procida

VISTO

* lLr.n 3 del 28 marzo 2002.

*  L.r.on. 5 del 26 maggio 2013,

* Il documento “Proposta per la definizione dei lotti di gara”;

Propone e la Giunta a voti unanimi

DELIBERA
Sulla scorta dei motivi espressi in narrativa che di seguito si intendono integralmente riportati e riscritti-

3 di approvare ii documento “Proposta per la definizione det lotti di gara” allegato al presente i
atto per formarne parte integrante ; |

2)  di individuare a tal fine, in applicazione dei criteri <i cuj all'art, L ¢. 89 della legge regionale
1. 3/13, n. 2 lotu cost distinti:

1°LOTTO: Servizi minimi marittimi tra i Porti Napoli/Sorrento ¢ |'isola o

CAPRI Capri l
2° LOTTO: Servizi minimi marittimi tra i porti di Napoli/Pozzuoli e le isole di "
ISCHIA/PROCIDA Ischia/Procida

3) di dare mandato, altresi, alla Direzione Generale della Mobilita, di adottare 1 consequenziali
provvedimenti nonché, procedere all’adozione di tutti gli atti e attivita necessari a dare
concreta attuazione alla presente deliberazione:

4) di incaricare, infine, il Direttore dell’ Ufficio B.U.R.C di provvedere alla pubblicazione della
presente deliberazione.
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SERVIZI MINIMI DI COLLEGAMENTI MARITTIMI
Proposta di individuazione lotti ai sensi comma 89 dell’art.1
della

Legge regionale n.5/2013
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1 PROPOSTA DI INDIVIDUAZIONE DI LOTTI PER | SERVIZI MINIMI DI COLLEGAMIENTY
MARITTIMI

1.1 Generalita

U servizi minimi via mare sono definiti in base ad un criterio. base: garantire alle isole della
regione, e quindi ai comuni delle isole di Ischia, Procida e Capri, un collegamento quanto pill possibile
continuo, veloce e di tipologia adeguata al trasporto delle persone, del veicoli e delle merci verso fa
terraferma,

5i sono quindi individuati i seguenti approdi primari:
* Ischia, per i comuni di Ischia, Casamicciola, Lacco Ameno, Forio, Serra Fontana, Barano d'lschia.
*  Capri, per i comuni di Capri ed Anacapri;
* Napoli, quale polo attrattore principale per la terraferma.

Per una rmaggiore continuita e contiguita territoriale sono individuati i porti di:

= Pozzuoli, per i comuni delle isole di Ischia e Procida;
*  Serrento, per i comuni dell’isola di Capri.
Per l'estensione territoriale ed il numero di comuni, neil’isola di Ischia, a rinforzo del porto

omonimo, nel Piano di Riprogrammazione 3i sono considerati anche i porti di

s Casamicciola, a servizio del comune omonimo e del comune di Lacco Ameno;
* Forio, a servizio del comune omonimo e del comune di Serrara Fontana.

I sette porti cosi individuati sono riportati in Figura 1-1. In particolare si pud notare che nel
caso di Napoli gli approdi sono due, molo Beverello & calata Porta di Massa, che sono adiacenti tra loro e

presentano funzionalita complementari.

fffffffffff —Figura-1-1: - porti- di- attracco dei servizi-minimi
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12 Lerelazioni O/D da servire

Dall'esame dei porti individuati e daile loro ubicazione {distanza) e caratteristiche (domanda da
servire) si sono esciusi per i servizi minimi:
» jcollegamenti tra i porti della terraferma;
» icollegamenti tra i porti dell'isola di Ischia con Sorrento e Capri;
« jcollegamenti tra il porto di Capri e Pozzuoli.

Come si pud notare dalla Figura 1-2 vi & una naturale separazione funzionale per i due gruppi di
collegamenti: questo Scenario appare compatibile ed anzi sembra suggerire una possibile suddivisione

di natura fisica e geografica in lotti di gara per V'affidamento dei servizi che sono individuati.

Figura 1-2 d bacini ¢ le relazioni da servire

i3 Criten di dimensionamento dei servizi

A partire dalle condizioni al contorno definite ai par 1.1 e 1.2, per Vindividuazione dei servizi

e la tipologia dei collegamenti spaziali in termini di relazioni O/D e di individuazione di servizi
diretti o misti;
+ la copertura temporale dei collegamenti;
s la continuita temporale dei coliegamenti;
e le capacita di carico e di compatibilita con le condizioni meteo marine dei naviglio;
e il tempo di percorrenza per ciascuna relazione 0/D.
Per cio che concerne la tipologia di collegamenti non vi & stata una specifica limitazione ma la
definizione dei seguenti porti che potranno ospitare anche servizi misti:
* Procida, quale porto di transito per alcuni collegamenti da ischia e Casamicciola con Napoli e/o

Pozzuoli;
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e Ischia, quale porto di transito per alcuni collegamenti Forio-Napoli.
Per la continuita oraria dei collegamenti sono state quindi individuate le seguenti 6 fasce orarie:
s 1. ore 6:30-5:30;
e 2. 0re9:31-12:30;
s 3 ore 12:31-15:30;
e 4.0re 15:31-18:30;
« 5 ore 18:31-21:30;

s 6.ore 21:31-6:29.
Le prime cinque rappresentano una discretizzazione omogenea dellintervailo diurno mentre la

sesta fascia coincide con 'intervalio temporale notturno.
Per fa capacita di carico del naviglio si sono distinti i mezzi rispetto alla possibilita di imbarco di

veicoli e quindi si sono individuate le due categorie:

e U.V. (unita veloci) ovvero piccole imbarcazioni, che corrispondono agli aliscafi e simili e che non

consentono Vimbarco dei veicoll;

navi, motonavi, T.M.V. e similari che consentono l'imbarco dei veicoli.

Questa distinzione & utile anche per differenziare la propensione dei natanti a garantire i
collegamenti in condizioni meteomarine avverse. Rispetto a questo criterio ne consegue la necessita di

utilizzo delle navi per garantire regolaritad ed affidabilita del servizio minimo.

Per quanto concerne | tempi di percorrenza le categorie sono omologhe a quelle

precedentemente definite con la differenza che la tipologia di mezzo T.M.V. presenta anche le

caratteristiche che consentono un collegamento veloce. Per ogni collegamento, misto o diretto, quindi

vi pud essere un servizio di tipo ordinario o di tipo veloce.

1.4 La suddivisione in lotti di gara
In base al comma 89 dellart.1 della Legge regionale n.5/2013 “la Regione & designata quale

ente di governo del bacino unico regionale ottimale del Trasporto pubblico locale (TPL}. Per

ottimale puo essere suddiviso in piu lotti individuati dalla Giunta regionale, sentita la Commissione
consiliare permanente competente, con il supporto dell’ACaM, nel rispetto dei seguenti criteri e obiettivi:
a} contenimento della spesa pubblica;
b) liberalizzazione e concorrenza;
c} economie di scala;

d) differenziazione;

|
(
|
|
E
:
raffidamento del servizio del TPL mediante procedura ad evidenza pubblica, il bacino unico regionale 1
!
|
]
|
e} massimizzazione dellefficienza dei servizi e dell’efficacia dell’azione amministrativa.”

in relazione ai criteri ed obiettivi sopra menzionati, una prima considerazione da fare cansiste
s




um-‘w v

nell'opportunita di prevedere uno o piu fotti specifici per i soli collegamenti marittimi € non prevedere,
pertanto, dei lotti promiscui con servizi via mare e servizi via terra.
Difatti, a fronte di non particolari benefici sul fronte del contenimento della spesa, dell'economie
di scala, della differenziazione, della massimizzazione dell efficienza e delefficacia dei servizi, lotti
promiscui, invece, potrebbero comportare problemi sul fronte della liberalizzazione e della concorrenza.
Fatta questa considerazione preliminare, analisi dei servizi minimi marittimi ha portato alla
proposta di individuazione di due lotti {cfr. Figura 1-3)
e lotto Capri: comprendente i servizi marittimi eserciti tra i porti di Napoli/Sorrento e Visola di
Capri;
e lotto Ischia/Procida: comprendente i servizi marittimi eserciti tra i porti di Napoli/Pozzuoii e le
isole di Ischia/Procida.
La suddivisione dei servizi nei due bacini di Capri e di Ischia/Procida appare particolarmente
solida, con benefici e vantaggi significativi rispetto al’opportunita di operare sul lotto unico oppuré

sulla possibilita di disaggregare su piu di due lotti i servizi marittimi.

1

Figura 1-3 :Rappresentazione della rete dei servizi marittimi

Uipotesi dei due lotti, oltre a rispondere ai diversi criteri prima indicati, si basa su un criterio
trasportistico di omogeneitd territoriale dei bacini di domanda, delfla localizzazione delle risorse degli
operatori (naviglio), del personale e delle infrastrutture di approvvigionamento,

Lo Scenario dei due lotti marittimi cost come descritti appare, peraltro, rispondere

efficacemente a clascuno dei criteri previsti dal comma 89 deil'art.1 della Legge regionale n.5/2013:
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e liberalizzazione e concorrenza: rispetto al lotto unico la suddivisione in due lotti assicura
certamente una maggiore concorrenza ed una partecipazione pili ampia alle gare. L'affidamento di
lotti ingiustificatamente estesi (come quello unico) pud rappresentare una barriera all’'entrata sul
“mercato delle gare”, riducendo significativamente il numero di partecipanti. il ricorse a pit
affidamenti all'interno del settore "mare” pud peraltro favorire forme di «concarrenza comparativar
tra performance di diversi gestori operanti in aree comparabili (appunto lotto Capri e lotto
ischia/Procida).

e economie di scala: con la previsione di due soli totti si supera I'attuale stato di frammentazione
dell'offerta con un efficientamento dei cost di produzione dovuto alla configurazione dei servizi
grazie al conseguimento di economie di scala legate ad un uso ottimale del personale e dei mezzi.
la soluzione organizzativa dei due lotti pud essere utile a superare la frammentazione sia
dell’offerta che della domanda. Allo stesso modo, l'eventuale passaggio dai due lottl al lotto
unico non sembra includere significativi benefici marginali rispetto al costo unitario di produzione de!
servizio.

o massimizzazione dell’efficienza dei servizi e dell’efficacia dell’azione amministrativa: per l'efficienza
dei servizi si pud certamente richiamare I'applicazione del criterio delle economie di scala il quale
dovrebbe garantire appunto una maggiore efficienza der servizi. Anche i'efficacia dell'azione
amministrativa di controllo dei contratti di servizio sembrerebbe avere una configurazione ottimale
perché I'assetto a due lotti consentirebbe, anche, un miglioramento del controllo e det monitoraggio

dei servizi rispetto all'attuale scenario frammentato. Inoltre, la previsione di lotti non di piccole

dimensioni, in abbinamento a contratti di lunga durata, consentirebbe, anche, di prevedere e
richiedere investimenti e qualita nei servizi.
s contenimento della spesa pubblica: conseguire economie di scala e massimizzare I'efficienza dei

R servizi- e I efficacia-dellazione-amministrativa_consente, anche, di garantire il contenimento della

spesa pubblica e, al tempo stesso, garantire il mantenimento di determinati standard gualitativi.

e Differenziazione: rispetto al criterio di differenziazione, che, nel caso dei collegamenti marittimi,
puo declinarsi nell’esistenza di un’offerta variegata in termini di naviglio (Nave, TMV oppure UV) per
I'effettuazione dei servizl, I'ipotesi dei due lotti (uno su Capri e I'altro su Ischia/Procida) sembra

garantire tale possibilita.
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Art,

1 ¢. 89 delia legge regionale n. 5 del 26 maggio 2013

Bacino unico regionale del Trasporto pubblico locale.
Rete dei servizi minimi su ferro. Individuazione lotti.

Alla stregua dell’Istruttoria compiuta dalla Direzione Generale e delle risultanze e degli atti tutti
richiamati nelle premesse che seguono, costituenti istruttoria a tutti gli effetti di legge, nonché
dell’espressa dichlarazione di regolarita della stessa resa dal Direttore a mezzo di sottoscrizione
della presente

PREMESSO

a.

b. che tart. 3 bis della legge n. 148/11 prevede che, a tutela della concorrenza, le regioni
organizzano lo svolgimento dei servizi pubblici locali a rete di rilevanza economica, definendo il
perimetro degli ambiti o bacini territoriall ottimali € omogenei tali da consentire economie di scala
e di differenziazione idonee a massimizzare l'efficienza del servizio e istituendo o designando gli
anti di governo degli stessi;

c. che il comma 89 dell'art. 1 della legge regionale n. 5/2013 prevede che la Regione & designata
quale ente di governo del bacino unico regionale ottimale del Trasporto pubblico locale (TPL) e
che per I'affidamento del servizio del TPL mediante procedura ad evidenza pubblica, il bacino
unico regionale ottimale pud essere suddiviso in piu lotti;

d. che la suddivisione del bacino unico regionale ottimale in lotti avviene con provvedimento delia
Giunta regionale, sentita la Commissione consiliare permanente competente, e con il supporto
dellAcam, secondo i seguenti criteri e obiettivic contenimento della spesa pubblica,
liberalizzazione e concorrenza, economie di scala, differenziazione, massimizzazione
dell'efficienza dei servizi e dellefficacia dell'azione amministrativa,

CONSIDERATO

a. che fAcam ha trasmesso il documento “Proposta per la definizione dei lotti di gara modalita
ferroviaria™;

b. che tale documento, in applicazione dei richiamati criteri di cui al comma 89 delf'art. 1 della legge
regionale n. 5/2013, suddivide la rete dei collegamenti ferroviari in ambito regionale in n. 3 lotti, di
seguito definiti:

Lotto | Descrizione -
1 Servizi su rete RFI
2 Servizi reti regionali EAV (EX SEPSA - EX CIRCUMVESUVIANA - EX MCNE)
3 Servizi Urbani NAPOLI (Linea 1 + Linea 6 + Funicolari)
DATO ATTO
a. che sul documento “Proposta per la definizione dei lotti di gara’é stata sentita la Commissione |

che la Legge della Regione Campania 28 marzo 2002, n. 3 - recante la “Ritorma del Trasporto
Pubblico Locale e Sistemi di Mobilita della Regione Campania” - stabilisce che alla Regione
competono le funzioni ed i compiti di programmazione e vigilanza in materia di Trasporto
pubblico locale, in conformita alla Legge n. 59/97, al D.Lgs n. 422/97, al D.Lgs. n. 112/98 ¢ al
D.Lgs. n. 400/99;
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consiliare permanente competente in conformita a quanto previsto dalla legge regionale n.
5/2013,
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RITENUTO, pertanto
a. di approvare il documento "“Proposta per la definizione dei lotti di gara modalita ferroviaria”
allegato al presente atto per formarne parte integrante ;
b. di individuare a tal fine, in applicazione dei criteri di cui alfart. 1 ¢. 89 della legge regionale n.
5/13, n. 3 lotti cosi distinti:

Lotte | Descrizione
1 Servizi su rete RFI
2 Servizi reti regionali EAV (EX SEPSA - EX CIRCUMVESUVIANA - EX MCNE)
3 Servizi Urbani NAPOLI (Linea 1 + Linea 6 + Funicolary)
VISTI

= Jalr n 3 deil28 marzo 2002;
= gl r.n 5§ del 26 maggio 2013;
= il documento “Proposta per la definizione dei lotti di gara”;

Propone ¢ la Giunta a voti unanimi
DELIBERA

Sulla scorta del motivi espresst in narrativa che di seguito 81 intendono integralmeante riportal e riscritti:

iy di approvare il documento “Proposta per ia definizione dei lotti di gara modalita ferroviaria”
allegato al presente atto per formarne parte integrante |

2) di individuare a tal fine, in applicazione dei criteri di cui ail'art. 1 ¢. 89 della legge regionale n.
5/13, n. 3 lotti cosi distinti:

Lotto | Descrizione

1 Servizi su rete RF|
2 Servizi reti regionali EAV (EX SEPSA - EX CIRCUMVESUVIANA-EX MCNE)—
3 Servizi Urbani NAPOLI (Linea 1 + Linea 6 + Funicolari)

3) di dare mandato, altresi, alla Direzione Generale della Mobilita, di adottare | consequenziali
provvedimenti nonché, procedere alfadozione di tutti gli alti e attivita necessari a dare
concreta attuazione alla presente deliberazione,

4) di incaricare, infine, il Direttore dell’Ufficio B.U.R.C di provvedere alla pubblicazione della
presente deliberazione.
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1 PREMESSA

In base al comma 89 dellart.1 della Legge regionale n.5/2013 “la Regione & designata quale ente di
governo del bacino unico regionale ottimale del Trasporto pubblico locale {TPL). Per Vaffidamento del
servizio del TPL mediante procedura ad evidenza pubblica, il bacino unico regionale ottimale puo essere
suddiviso in pil lotti individuati dalla Giunta regionale, sentita la Commissione consiliare permanente
competente, con il supporto dell’ ACaM, nel rispetto dei seguenti criteri e oblettivi:

*  aj contenimento della spesa pubblica;

s b} liberalizzazione e concorrenza;

s ¢} economie di scala;

s d)differenziazione;

s e} massimizzazione dell’efficienza dei servizi e delVefficacia delazione amministrativa.”

A partire dalt’ambito del Bacino Unico Regionale, sulla base dei criteri prima indicati, sono stati definiti
diversi “lotti”, ognuno dei quali presenta specifiche peculiarita dal punto di vista dell’interazione
trasporti/territorio, della dotazione infrastrutturéie, della domanda di mobilita e dei Ffussi di
spostamenti. La definizione di questi lotti & stata effettuata sulla base delle seguenti valutazioni:

»  economie di scalar sono stati individuate delle dimensioni di lotti tali da garantire |
perseguimento di economie di scala, attraverso 'uso ottimale del principali fattori di produzione
e, quindi, la diminuzione dei costi marginall di produzione del servizio;

s contenimento della spesa pubblica: viene garantito attraverso la individuazione di lotti che
garantiscano il perseguimento di economie di scala, in termini dimensionali ma anche omogenej
dal punto di vista territoriale, delle reti e del bacino di domanda servito;

s liberalizzazione e concorrenza: vengono perseguiti attraverso Vindividuazione di lotti di
dimensioni non coincidenti con il bacino regionale e comunque di dimensioni tali da non essere
restrittivi verso Yapertura al mercato. inoltre non vengono considerati lotti comprendenti sia
servizi ferroviari regionali sia servizi automobilistici. Difatti, a fronte di non particolari benefici
sul fronte dél contenimento delid spess, deli'economie discala; delta differenziazione; della
massimizzazione delV’efficienza e dell’efficacia dei servizi, lotti promiscui, invece, potrebbero
comportare problemi sul fronte della liberalizzazione e della concorrenza;

s differenziazione: nel settore del trasporcto pubblico locale non si riconoscono forti economie di
differenziazione, tuttavia nei lotti coesistono servizi urbani ed extraurbani;

» massimizzazione dellefficienza dei servizi e dellefficacia delf'azione amministrativa: viene
perseguita attraverso Vaccentramento a livello regionale e del comitato di indirizzo e di
monitoraggio del tpl delle attivita di programmazione, monitoraggio e controllo dei servizi di
trasporto pubblico locale.




0817962643 1270572014 12:27:43 Page 37 of 5%

e .
asd
. Re
B AL AM
P

ST e O s et £ o R A RS 19NN 3 Sa (M SAA s a6 MM 3 e o e - S

2 RETE DELLE INFRASTRUTTURE FUNZIONALI Al SERVIZI DI TPL SU FERRO

La rete ferroviaria in Campania si estende ad oggi complessivamente per 1.400 km, con 357 stazioni.
Attualmente la rete & gestita dalle seguenti societa (cfr Figura 1)

* Rete Ferroviaria italiana (RFI);

* Azienda Trasporti Napoli {ANM, nata dalla fusione delle societa Matronapoli, ANM e

Napotlpark);

¢ EAV(che ha inglobato le societd SEPSA, Metrocampania NordEst e Circumvesuviana),
Nel seguito, per maggiore chiarezza, le reti ex-SEPSA, ex- Metrocampania NordEst ed ex-
Circumvesuviana saranno indicate rispettivamente, EAV-SEPSA, EAV - Metrocampanla NordEst ed EAV —

Circumvesuviana.

Reti ferroviarie della Campania - Ripartizione per gestore

y
3.3% 1,5%

* RFI
& EAV - CIRCUM
FAV — MCNE
2 EAV - Sepsa
CANM METRONAPOLL

Figura 1: Ripartizlone della rete fercoviaria in Campania per £nte Gestora

La rete RFi si estende per oltre 1.000 km (comprensivi della tratta Campana della linea AV/AC). Di questi,
i1 55% é a doppio binario, mentre il restante 45% a binario singolo. Inoitre, 1l 77% della rete utilizza una
trazione elettrica, mentre il 23% ta trazione diesel. Essa ha le sue principali direttrici di sviluppo sul
quadrilaterc Napoli Caserta {via Cancello e Via Aversa) e sull’ideale prolungamento di tale quadrilatero
verso Villa Literno e Formia (a partire dal nodo di Aversa) e verso Santa Maria Capua Vetere e Cassing e
sulla direttrice Napoli — Salerna e la sua prosecuzione verso Battipaglia e Sapri.

Attualmente, la rete RFl conta anche tre linee sulle quali I'esercizio & stato s50ppresso:

¢ la linea Sicignano ~ Lagonegro, che attraversa il Vallo di Diano {in provincia di Salerna) per poi
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connettersi alla linea Battipaglia - Potenza;

» la linea Avellino — Rocchetta Sant'Antonio (che attraversa i territorio deWalta Irpinia
sconfinando in Puglia e Basilicata);

s I3 linea Torre Annunziata - Cancello che collegava trasversalmente "area vesuviana con quetla
casertana senza mpegnare it nodo complesso di Napolt

La rete EAV si compone di tre infrastrutture separate e tra di loro non interoperabili {ad eccezione delle
ferrovie Cancello ~ Benevento e Santa Maria Capua Vetere — Piedimonte Matese che sono interoperabili
con fa rete RFI),

La rete ferroviaria EAV - Circumvesuviana ha una lunghezza di 142,367 lan distribuiti su sei linee ed ha
came caratteristica peculiare lo scartamento ridotto a 950 mm che la rende infrastrutturaimente non
interoperabile con le altre reti ferroviarie. Insiste sull’area Sud £st dell’Area Metropolitana di Napoli
servendo tutti 1 comuni del Vesuviano e della penisola Sorrentina. Ha connotazione di tipo
metropolitano ner via della densita di stazioni particolarmente elevata {in media, 1.5 stazioni/km per un
totale di 96}.

La rete ferroviaria EAV - SEPSA attraversa Napoli ed i Comuni della sua periferia occidentale. F
composta da due linee ferroviarie {Cumana e Circumflegrea) per una estensione complessiva di circa 47
Kin su cul sono presenti 35 stazont [per una densita confrontablle con quella della rete

Circumvesuvianal.

La rete EAV - MCNE ¢ composta da tre linee:

s Cancello - Benevento,
s Santa Maria Capua Vetere — Piedimonte Matese;
» Napoli - Giugliano —~ Aversa, realizzata con tecnologia metrapolitana.

La rete ferroviaria ANM comprende la Linea 1 (asse portante del sistema ferroviario del capoluogo) e la
Linea 6.

Nella Tabella 1 sono sintetizzati | dati appena citati relativi alla rete ferroviaria Regionale.

In Figura 2 & mostrata la rete ferroviaria regionale mentre in Figura 3 & riportato un dettaglio dell’area
metropolitana di Napoli ed alle infrastrutture di connessione tra i cinque capoluoghi.

Tabeila 1: Rete ferroviaria della Campania — Caratteristiche principall

. Estensione:  Scartamento Binaric [Km] Trazione {Km} Stazioni /
Ente Gestorg ) : , . . .
Rete{kKm] [rrm] doppiv Semplice  Eletirice Diesal
R¥I 1.097.0 1435 20,0 226,60 %
LAY - CIRCUM 142,68 350 63.0 0.0
> 57,

EAY - MCNE G8.Z 1435 16,2
LAV - Sepsa |
ANM - EX Metronapoli

Y

1.092,7

Totale
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Linterconnessione tra la rete ferroviaria ed il territorio avviene in corrispondenza delle stazioni della
Linee Ferroviarie sopra descritte.

Complessivamente sono aperte all’esercizio al'interno della Regione Campania 318 stazioni/fermate, di

cui:

s 145 fungo la rete RF;
» 152 lungo la rete EAV;
s 21lungo ia rete ANM - EX METRONAPOLL

Pertanto tungo la rete RFY sono presenti | maggiori impianti, ma confrontando il numers di stazioni con
I'estensione chilormetrica della rete ferroviaria di ciascuna azienda (cfr Figura 4} emerge che lungo le
linee dave si effettuano principalmente servizi metropolitani (ANM - EX METRONAPOL! e EAV) la densita
@ maggiore di quelle dove sono eserciti servizi a carattere prevalentemente regionale (RFI).

Densita stazioni per Rete Ferroviaria

1,20

1,00
B

S 080
= E

28 060
i xs %
£ 5
5 k-

a 2 040
@
£
5
E

(,20

0,00

RF1 EAV - CIRCUM EAV =TACNE EAV T Sepsa AN
METRONAPUL]
Rete Ferroviaria

Figura 4: Densita stazioni ogn! km di rete

Da un punto di vista invece territoriale emerge che la maggior parte delle stazioni é localizzata in
provincia di Napoli (cfr Figura 5), mentre nelle province di Beneventa ed Avelling si registra la minore

presenza di stazioni.

Rapportando perd il numero di stazioni (ossia numero di stazioni ogni 100.000 abitanti} emmerge che la
province di Benevento e Avellino presentano una dotazione pro capite supericre alle altre province
{Figura &).

In Figura 7 sono riportati | comuni della Campania che presentano pits di 3 stazioni sl interno del proprio

b ]
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territorio: escludendo i capoluoghi di Provincia si osserva che i restanti comuni sono tutti ricadenti
nell’area metropolitana di Napoli e non vi sono i capolucghi di Caserta ed Aveiling in quanto presentano

solo una stazione all'interno del territario comunale.

Awslling |
# Benevento’
. Casena
é Napoli
|

C o Salerno
o dirma e}

173

figura 5 Numero 4i stazioni per ciascuna provincia

Aweliine Benevento Caserta Napoli Salemo J

Figura 6: Numero di stazioni ogni 100.000 abitanti
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Figura 7: Comuni della Campania con pil di 3 stazioni ferroviarie

C’& da ritevare che in ben 392 comuni della Campania (su 551), in cui risiedono circa 1.800.000 abitanti,
non sgno presenti stazion! ferroviarie.

Per guanto concerne la potenzialits delfinterscambio gomma-ferro, dai rilievi effettuati in
corrispondenza delle stazioni € emerso che presso 198 stazioni {ossia circa il 62% del totale) vi & la
possibilita di sostare con I"aute. Ed in particolare presso:

s 124 stazionivi & un’offerta di sosta di interscambio inferiore ai 30 posti auto;
e 37 stazioni vi & un'offerta di sosta di interscambio tra i 30 e i 100 posti auto;
e 24 stazioni vi & un’offerta di sosta di interscambio tra i 1007200 posti auto,

¢ 13 stazioni vi & un'offerta di sosta di interscambio oltre i 200 posti auto.

2.1 Larete RFI

La rete £S regionale & gestita da RFi Spa interessa tutte le province campane puo essere suddivisa in rete
fondamentale e complementare.

La rete fondamentale e costituita da:
e lalinea AV Roma-Napoli, completamente aperta al pubblico il 13 dicernbre 2009;

+ lalinea Roma-Napoli via Formia-Villa Literno-Aversa il cui tracciato si sviluppa in prossimita della
costa tirrenica per poi spostarsi all'interno all'ingresso nel nodo di Napoli e entrare a Napoli
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Centrale da nord est. A Villa Literno si innesta la linea Villa Literno-Napoli P zza Garibaldi-Napoli
Gianturco, di grande importanza per il traffico metropolitane;

» lalinea Roma-Napoli via Cassino-Caserta-Cancello, che corre interamente nell’ entroterra;

» la linea Napoli-Salerno-Battipaglia-Sapri (-Reggio Calabria), {quadruplicata tra Napoli e Salerno
con la nuova linea a Monte del Vesuvio) costituisce 13 prosecuzione verso sud della lines AV
Roma-Mapoli e dell'esistente Roma-Napoli via Formia; altre linee di minore importanza che
offrono ulteriori collegamenti all'interno del nodo di Napoli e nelfambito della fascia costiera

fino g Salerno.

s la linea Caserta-Benevento-Savignano Greci (Foggia), parte della finea trasversale
transappenninica Caserta- Foggia,

Fanno parte invece della rete complementare:

* la linea Vairano Caianello-Venafro, tratta campana della linea per Isernia-Campobasso, che,
nella stazione di Vairano , si innesta sulla direttrice Cassino - Caserta — Napoli;

» lalinea Battipaglia-Sicignano degli Alburni, tratta campana della linea Battipaglia-Potenza;

¢ la linea Salerno - Mercato S. Severino - Avellino- Benevento — Bosco Redole, fratta campana
delia inea Salerno-Campobasso;
Risultano attualmente inattiva la linea Cancello - Torre Annunziata, iz linea Avellino — Rocchetta
Sant’Antonio Lacedonia e la Sicignano — Lagonegro (queste ultime che sconfinano in Puglia e Basilicataj.
Della linea Napoll Glanturco-Villa Literno fa parte anche il cosiddetto “passante metropolitano” di
Napoli su cui & in esercizio la Linea 2 della metropolitana.

Tabella 2: Estensioni ¢ Caratteristiche della rete Ferroviaria FS

' il e ica | razi ) 4
) Estensione o Trazione eletirica [Km] Trazione dissel (Km]
Linea X Provingia
{Km] dopgio SEIEee doeppio 2RO
AV/AC Napoti - Homa S NA O g 1 . .
. a6 P i i 3
{tratta Campania}
AV/AC Linea n § Vesyvi : .
fAC Linea Monte de © 13.0) NA - SA 18,0 9 4
MNapoll-Salerno
. e .
apok .ormz”a 560 NA - CE 500 5 -
{tratta Campania)
fapoll Glanturco - Villa Literno 36,0 N (E 36 &
Mapagll ~ Cassin
apatl .o 11,0 MACE 1L i
{tratta Campania)
Mapoii-Battipaglia e MA - SA Vi I o o
Nocera inferiore ~ Salerns e o Sy
370 R 20

{via Caval
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attipagits « Poten;
tigaglis - Potenza 60 <A \

{tratta Campania)

forre Annunzista ~Gragrano

‘Sospess bravtg Castellammare Li i G
Stabia - Geagnano}
Mocars Infaripre - Codnola i ; o
Canceiln - bivio SLucis 9.0 CF A B4 { 3] ;
Sarmg-Benavento S AY J B
Mercato 5.5, ~ Salerno 180 CA 3 0 1%
Aversa - Cuserta - Foggia
¢ ,) . BE: TR OF o An A ! 4
{tratta Campanial
dgngeento - Bosco Redols
{iratia Carmpania} B3 ¢] s
famporaneaments SOSPESA
Avelling - Aocchetta Sant Antonio
fratta Camipandal [T EAY . o
Linsa SOSPESA
5 Marcallino-Gridignano 1o e
Gricignano-Maddalori-Marclanise- . i ,
e { [ e 3
Carcetio
Raccord] di Napoll 3,0 MA 3.0 U
Cancello = Tarre Annunziata 1.0 . .
. 5 i Fboptd i 244
[inea SOSPESA] “ ’
Vairano - Larpinong - N
, o 3.0 F ; 0 o =
{tratta Campania) :
Totale 1.097,0 520,0 206,0 o 273,05
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2.2 Larete EAV

221 Larete KAV -Metrocampania Nord Es¢

N

La rete EAV - MetroCampania NordEst & composta dalle linee riportate Benevento — Cancello,
Pledimonte Matese -~ S, Maria Capua Vetere e dalla Napoli (Piscinola) - Glugliano ~ Aversa. Le prime dus
linee sono connesse con la rete ferroviaria RFL mentre, in futuro, la Piscinola — Giughano —~ Aversa sari
connessa con la rete ferroviaria ANM - EX METRONAPOL con il completamento dell'anelio
metropolitano della linea 1. Le principali caratteristiche delle tre linee sono ripartate nella Tabella 3.

La linea Benevento Cancello elettrificata e a singolo binario attraversa la Valle Caudina con un percorso
che risulta essere il piu breve per il collegamento tra Napoli e Benevento rispetto a quello effettuato
atilizzando le linee ferroviarie RFI via Caserta o via Avellino. Principalments tale linea si sviluppa in
provincia di Benevento,

La linea Piedimonte Matese -5. Maria Capua Vetere si sviluppa interamente in provincia di Caserta
mettendo in comunicazione i comuni dell’alto casertano con la rete RFl nella stazione di Santa Maria
Capua Vetere.

infine la Piscinola - Giugliano — Aversa possiede le caratteristiche di metropolitana e rappresenta solo
una prima tratta della finea che attualmente & In costruzione; in particolare tale linea & I prima lines
metropolitana interprovinciale di ltalia.

Tabeta 3 Estensioni o Caratteristicne della rete ferroviaria LAY - MetrocamaaniaNordEst

A Estensiona ‘ razione etettrics [Km] Traviore diesel [m?
Linea 1% Srovincia
mj Ao Sesriphor duppe Loy
Bonevento - Cancella 4 AN s '
Pladimonte Matese -S. Maria Capua . e ; .
Lo bR 15 t (A
vatere ’
Piscinota - Glugliano -~ Aversa 10.2 MA-CE O a i i
Totale 98,2 [RE 4 47.0 @ 4145

In Figura 9 sono riportate in modo schematico le linee della rete EAV - MetrocampaniaNordEst.
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2.2.2  lLarete FAV - Circumvesuviano

La rete EAV - Circumvesuviana serve la zona orientale dell’Area Metropolitana di Napoli coltegando il
capoluogo con le aree industriali di Pomigliano d'Arco, Castellammare di Stabia, Torre Annunziata ¢ fe
aree commerciali di Nola, Marigliano, 5. Giuseppe Vesuviano; percorre I'intera circonferenza del Vesuvio
{da cui il nome} ed ha una notevole valenza turistica consentendo efficaci collegamenti con la costiers
sorrentina e Varea archeclogica di Pompei.

Risulta prevalentemente a servizio dei comuni della provincia di Napoli; i cormuni delle altre province
serviti sono Scafati, San Valentino Torio e Sarno in provincia di Salerno e Avella e Baiano in provincia di
Avelling,

La rete EAV - Circumvesuviana, costituita dalle linee elencate in Tabella 4, & interamente elettrificata e
non vi e npessun collegamento con altre ferrovie in quanto @ a scartamento ridotto (3,950 my;
attuaimente la Circumvesuviana & ['unica ferrovia della Campania ad avere un tale scartamento,

Tabella 4: Cstensioni ¢ Caratteristiche della rate ferrowiaria FAV - Cireumvesuviana

Trazione elettvica [Km]

Estensione

Traziune disse! [Km]

Linea ikm] Provincia ) - )
anpoie Sempiice doppie S Y
Agnziata - Poggiomarine 14,3 LR FEY
Barra - Ottaviano - Sarmo 35,0 A S8 4,0 W00
Mapoli - Nola - Bajano I8.0 MA - A 720 6.0 i i
Pomigliano - Acerra 4.0 MNa 5.0 .
| Bivio Bottaghells - . Giorgio 4.0 A oxe 5 i
Zivio Madonelle - Volla 2.0 A e !
Totale 42,0 53,4 94 G G

in Figura 10 e riportato lo schema delle linee della rete EAV - Circumvesuviana.

Ee i~
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2.2.3 larete FAV - SEPSA

La rete EAV - SEPSA & composta dalle linee ferroviarie Cumana e Circumflegrea. La linea Cumana collega,
su un tracciato costiero di circa 20 km, il centro urbano della citta di Napoli con la localita di Tarregaveta
nel Comune di Bacoli, attraversando il tessuta urbano della citta di Napoli ed i Comuni di Pozzuoli e
Bacoli. Lla linea Circumflegrea invece, parte anch’essa da Montesarito, raggiunge ugualmente
forregaveta, seguendo un percorso interno lungo circa 27 km, ed attraversa | quartieri occidentali di
Napoli (Soccavo e Pianura), il Comune di Quarto e le frazioni Monteruscello e Licola del Comune di

Pozzuoli.
Tabelia 50 Estensioni e caratteristiche della rete ferroviaria EAV - SEPSA
Lines Estensione Srovinea Trazione elettrica (Kml Trazione diesel {Kmj
[Ken} ey Agmplice [riadete iy Sernipiice
Cutimana WA &0 i
Circumtblpgrea G A 1.0
14,0 23,4 o s

Totale 47,0

In Figura 11 & riportato lo schema dalle linee della rete EAV - SEPSA,

2.3 lavete ANM - EX METRONAPOL

La rete ANM - EX METRONAPOLI ricade interamente all’interno del comune di Mapoli e comprende la
Linea 1 e la Linea 6. Il dettaglio delle linee & riportato in Tabella 6.

Tabella 6: Estensioni ¢ Caratteristiche della rete ferroviaria Metronapoii

Linea Estensu:'me Pyovincia Trazione elettrica [Km} frazione diesel [Kmi
[im] esgio Sernplice Soppic
Linea 1 tratia Universita - Dante - . -~ - . .
Piscinola T b e ;
Linea & tratta Mostra - Mergeiling Y R o o
Totate 15,8 15.8 8] O

La Linea 1 della Metropolitana di Napoli (ex Metrd Collinare) attualmente congiunge fa stazione
“Piscinola” (nel cuore della periferia nord di Napoli} con “Garibaldi” sviluppandosi lungo un tracciato di
18 Km. Quasi tutta la tratta si sviluppa in galleria, tranne il percorso compreso tra le stazioni “Colli
Aminei "e “Piscinola”, che si sviluppa invece in viadotto.

la linea & della Metropolitana di Napoli {ex Linea Tranviaria Rapida) attualmente collega la zona
occidentale delfla citta (da Fucrigrotta a Mergellina), seguendo un percorso di circa 2,3 Km.

In Figura 12 & riportato lo schema delle linee della rete ANM - EX METRONAPOLL
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3 LOTTI FERRQVIARI

Come emerso dall'analisi della rete ferroviaria campana, possono essere individuati le seguenti reti:
+ larete EAV - Circumvesuviana;
» larete EAV - 5EPSA;

= larete EAV - MCNE (tratta Piscinola — Aversa e tratte Cancello — Benevento e Santa Maria Ca pua
Yetare — Piadimonte Matese);

s la rete RFL

» la rete ANM - EX METRONAPOU (ulteriormente suddivisa nei due sistemi isolati della Linea 1
Piscinola - Garibaldi e deta Linea 6 Tecchio ~ Mergeilina).

Vindipendenza di questi sistemi ferroviari &, secondo gradi di complessita diversi e combinati, di tipo
“fisico”, di tipo infrastrutturale e di tipo tecnologico/impiantistico.

Uindipendenza “fisica” si basa semplicemente sulla considerazione che i sopraccitati sistemi sono
fisicamentea separati, ovvero non esistono punti di comunicaziane tra loro.

Lindipedenza infrastrutturale si basa sulla considerazione che alcuni slementi infrastrutturall
caratieristici dei sopraccitati sistemi sono alquanto diversificath: si passa da valutazioni relative allo
scartamento {ad esempio a rete EAY - Circumvesuviana & Punica delle reti ferroviarie campane con uno
scartamento di 950mm a fronte dei 1435mm delle altre} a valutazioni relative alle differenti altezze dei
piani banchina che comportano incompatibilita del materiale ferroviario.

Vindipendenza di tipo tecnologico/impiantistico, invece, dipende dalle differenti caratteristiche di
sistemi quali quelli di segnalamento e controllo della circolazione e dei sistemi di alimentazione delle
| linee,
In ragione di tali considerazioni ne segue che le uniche reti che tra loro presentano un grado di
interoperabilitd pressoché totale sono:

* [a rete RFl e la rete EAV - MCNE {unicamente per le tratte da tratte Cancello — Benevento e
Santa Maria Capua Vetere — Piedimonte Matese); ' '

* lalinea 1 della rete ANM - EX METRONAPOLI e la rete EAV - MCNE (tratta Piscinala - Aversa).

Sulla base delle considerazioni e delle valutazioni espresse in premessa, della valutazione della
interoperabilita delle linee, nonché sulla base di valutazioni di carattere gestionale ed organizzativo di
ciascuna linea e di ciascun servizio (si pensi, ad esempio, alla gestione dei depositi, delle officine,
dell’accesso alla rete, della disponibilita di materiale rotabile) si propone la seguente individuazione di

latti di sarvizi ferroviari:

1. lotto di servizi surete RF1;
2. lotto di servizi sulle reti EAV;

3. lotto di servizi sulla rete ANM — EX METRONAPOLI (Linea 1 e Linea 6)




.l. 0 ‘

%

-

a2
ar

8

&y
ooBe
AT A M g

SE Pk (AN A .
AN ‘

Il quadro riassuntivo dei sopraccitati lotti sulla modalita ferroviaria & riportato nella successiva Tabelia 7.

TabaHa 7 Ipotasi di lotti di serviat ferroviae

Lotto Descrizione

1 Servizi su rete RF|

2 Servizi reti EAV {SEPSA - VESUVIANA - MCNE)

3 Servizi Urbani NAPOL {Linea 1 + linea 6 + Funicotari)
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